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use väärt

asus on 

etud tasas

. Tasasus 

deteguri 

etegur mõ

ajad, mis m

eteguri pro

mistulemus

ikus 0,32

0,47 (kes

etegur vaid

jälgedes o

 Narva->

lgede vah

ikud 0,06

mist nii pi

nr 1 Iru lõig

 objekti piir

use suur

suur nii 

suse väär

 erinevate

 mõõtmi

õõdeti sea

mõõtmiste

otokoll on 

test on 

…0,45 (ke

kmine 0,3

d parema 

on suurim

>Tallinn s

hel (0,28…

6 ja 0,10 ü

ki kui põik

gu vana bet

rkonnas tee

ed muutu

piki- kui 

rtust olulis

l sõidusuu

sed 

admega V

ehnilistel p

 esitatud a

näha, e

eskmine 0

34). Tallin

 sõiduraja

ma ja vä

uunal on

…0,44), m

ühiku vah

ksuunas. 
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eosal 2 

used aas

 põiksuun

sel määra

undadel on

iaFriction 

põhjustel a

aruande lis

et haarde

0,38) ning

nn->Narva

a paremas

hima erin

n ebaühtlu

muudel mõ

ele. Allole

maduste väl

 

state vahe

nas. Viim

al konkre

n sarnane.

kõigis rat

asendati m

sas 3. 

etegur on

g Narva->

a suunal 

s rattajälje

nevus kun

us suurim

õõtmistel 

evad jooni

ljaselgitam

el näitava

asest tule

etne mõõ

 

ttajälgede

mõõtmisteg

n Tallinn-

>Tallinn su

on suhte

es (0,32…

ni 0,05 ü

m paremp

jäävad sa

sed näitav

ine ja analü

ad, et t

enevalt m

õtetrajekto

es, va. sis

ga roopa h

->Narva 

uunal vah

liselt eba

0,45), üle

ühikut/mõ

poolse sõ

ama mõõt

vad haard

üüs. 

 

eekatte 

mõjutab 

oor tee 

semised 

harjal. 

suunal 

hemikus 

ühtlane 

ejäänud 

õtejälje 

õiduraja 

tejoone 

deteguri 
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Joonis 6

 

Joonis 7

 

 

imaantee n

6. Haardete

7. Haardete

nr 1 Iru lõig

egur pikisu

egur põiksu

gu vana bet

unas 

uunas 
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maduste väl

 

ljaselgitamine ja analüüüs. 
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Tekst

Tekstu

sõidute

lisaks p

Tekstu

Tekstu

(keskm

Joonis 8

Betoo

Betoon

halvast

12390-

7:2009

imaantee n

uuri süg

uri sügav

eel ühes t

plaadi serv

uri sügavu

uri süga

mine 0,715

8. Tekstuur

oni omad

ni omadust

ti säilinud

-3:2009 +

9 kohaselt

nr 1 Iru lõig

gavuse m

us määrat

täisristlõik

vas. 

use mõõte

vuste mõ

5). 

ri sügavuse

duste lab

te määram

d lõigust) 

+ EVS-EN 

.  

gu vana bet

mõõtmise

ti liivarõng

kes) kõigis

eprotokoll 

õõtmised 

e mõõtmisa

boratoorn

miseks võe

 ning mä

12390-3:
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ed 

ga meetod

s rattajälg

on esitatu

näitavad

andmed 

ne määr

eti betoon

ärati beto

2009/AC:

maduste väl

 

diga nelja

gedes ja h

ud lisas 3. 

d väärtus

ramine 

nkattest 12

ooni paks

2011 ja m

ljaselgitam

l betoonp

harjadel n

 

si vahem

2 proovike

us, surve

mahumass

ine ja analü

plaadil (ku

ning mõne

mikus 0,4

eha (6 hea

etugevus E

s EVS-EN 

üüs. 

mmalgi 

el juhul 

2…1,01 

 

ast ja 6 

EVS-EN 

12390-
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Foto 5. 

Proovik

keskko

ja GOS

betoon

Betoon

Vee si

Vee si

Vee sis

erineva

Betoon

betoon

katseta

Karbo

Karbon

näitasi

et võet

imaantee n

 Betoonkatt

kehadele 

onnas nii p

ST). Lisak

ni NaCl sisa

ni katsepro

ssetungi

ssetungim

ssetungim

atel proo

niühingu p

n, mille v

atud betoo

niseerum

niseerumis

d, et karb

tud puurke

nr 1 Iru lõig

test võetud

määrati 

pinnalt ko

ks võeti pr

alduse mä

otokollid o

missügav

missügavus

issügavus

ovikehadel

oolt antud

ee sissetu

oni lugeda

mine ja Na

se hindam

boniseerum

eha oli kog

gu vana bet

d puurkeha

vee siss

oorumise k

roovikehad

ääramiseks

n esitatud

vus 

s määrati

e näitaja j

, ehk m

d soovitust

ungimissü

 vettpidav

aCl sisset

iseks kasu

mise ulatu

gu ulatuse
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a 

etungimis

kui survet

d sõidurad

s ülevalt a

d lisas 4. 

 standard

jäi vahem

muutus v

te kohase

ügavus ei 

vaks möön

tungimiss

utati fenoo

s puurkeh

es karboni

maduste väl

 

sügavus 

tugevuse m

dade vahe

alla, 5 cm 

di EVS-EN

ikku 35-10

võrdlemisi 

lt (BÜ2 20

 ületa 10

ndustega. 

sügavus 

olftaleiini 1

hal oli alla

seerumata

ljaselgitam

ja külma

muutusena

el oleva p

sammuga

N 12390-8

08 mm (k

 suures 

006) loeta

0 mm. A

 

1% etanoo

 7 mm. S

a. 

ine ja analü

akindlus s

a (vastava

proovikeha

. 

8:2009 ko

keskmine 6

ulatuses.

akse vettpi

Antud juh

oli lahust. 

Seega võib

üüs. 

 

soolvee 

alt EVS 

a baasil 

ohaselt. 

65 mm) 

. Eesti 

idavaks 

ul võib 

 Katsed 

b öelda, 
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NaCl s

NaCl k

koguse

0,041…

betoon

Survet

Labora

tulemu

vahem

visuaal

58,3…6

kg/m3.

lugeda

Külma

Labora

vastab 

kirjelda

küllast

sisalda

tee- j

merera

klassi 

saavut

koorun

0,10 kg

Lisaks 

survetu

survetu

külmum

5%, se

kuigi b

imaantee n

issetungim

kogus nelj

ed olid 

…0,055%. 

ni kahjusta

tugevus 

atoorselt m

used vahe

ikku 234

lselt halva

65,5 Mpa 

 Praktika

 siiski võrd

akindlus 

atoorselt s

 katsetatu

atud kui 

unud“, n

avatele pr

a sillakat

ajatised jm

min C35/4

atud. XF4

nud (mure

g/m2. 

määrati

ugevuse v

ugevus e

mistsükleid

eega ei täi

betoonkate

nr 1 Iru lõig

missügavu

ast erinev

kõikides 

 Seega v

anud.  

määratud 

emikus 55

40…2400k

ast kohas

 (keskmis

as võib m

dseteks. 

tandardi E

ud betoon

 „Veega 

näiteks be

itsmetele 

tted ning

ms. Külma

45, millele

4 KK4 ko

enenud) m

i puurke

vähenemis

nne külm

d 44,8 MP

da antud 

etele on pe

gu vana bet

se määra

vast sügav

kihtides 

õib öelda

survetuge

5,6…58,6 

kg/m3. M

st võetud 

elt 61,8 M

mõlemalt 

EVS 814:

n klassile 

ja jäite

etoonpinn

ja külma 

g pritsme

akindluse 

e vastav s

orral kas

materjali m

ehade kü

se ja ma

mumistsük

Pa, mis te

betoon ran

eetud sobi
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miseks lõ

vusest 5 c

 minimaa

, et soolv

evus visu

Mpa (kes

Mõnevõrra 

 proovid, 

Mpa), ma

lõigult v

2003 järg

XF4 KK4

vastase 

ad, mis 

 mõjule, 

ete tsoon

kõrgeim k

survetugev

utatakse 

mass pära

ülmakindlu

assikao jä

kleid oli k

eeb survet

ngelt võtte

ivaks külm

maduste väl

 

igati puur

cm kaupa

alsed ja 

vesi pole 

aalselt hä

skmiselt 5

suurema

 mille sur

humass j

õetud pro

gi määratu

4. Kõrgeim

ainega v

on avat

jäitevasta

is asuvad

klass KK4 

vus on uu

külmutus

ast 28 tsü

us GOST

rgi 150 t

keskmiselt

tugevuse 

es külmak

makindluse

ljaselgitam

rkeha seib

. Katsed n

ühetaoli

tunginud 

ästi säilinu

56,9 Mpa)

a survetu

rvetugevu

äi vahem

oovikehad

ud külmak

m keskkon

või merev

tud jäitev

aste ainete

d külma 

 eeldab nt

ringu teos

ainena N

üklit (S28)

T 10060

tsükli jaok

t 47,4 M

vähenemi

kindlusklas

e klassi F1

ine ja analü

bideks ja m

näitasid, e

ised vah

 betooni j

ud kohas

), mahum

ugevuse 

s oli vah

ikku 2380

de survetu

kindluse k

nnaklass 

veega tu

vastaseid 

e mõjule 

mõjule 

t. survetu

stamise aj

NaCl lahus

) ei tohi 

0.2-95 k

ks. Katse

MPa ning 

iseks üle 

ssi F100 n

150. Siiski,

üüs. 

määrati 

et NaCl 

hemikus 

ja pole 

t andis 

mass jäi 

andsid 

hemikus 

0…2440 

ugevusi 

kohaselt 

XF4 on 

ugevasti 

aineid 

avatud 

avatud 

ugevuse 

jaks ka 

st ning 

ületada 

kohaselt 

ekehade 

pärast 

lubatud 

õudeid, 

, võttes 
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arvesse

muutus

mille j

Lisaks 

ei olnu

Vuuki

Vuukid

vuugist

Killusti

väljara

allpool)

Foto 6. 

Foto 7. 

 

imaantee n

e külmak

seks 100 

ärgi võib 

tuleb arve

d võimalik

ide seisu

de seisund

t, et näha

ku lukust

aided suur

). 

 Halvasti sä

 Hästi säilin

nr 1 Iru lõig

indluse m

tsükli kor

 tinglikult 

estada, et

k tagada b

undi hind

di hindam

a, kuidas o

tuse ja 

usega 100

äilinud vuu

nud vuuk 

gu vana bet

määramise 

rral kõigil 

 lugeda t

t puurkeha

betooni ho

damine 

iseks võe

on töötanu

vuugi ko

00x200 m

k. 
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 teise krit

 proovikeh

äidetuks 

ad võeti e

mogeensu

eti väljara

ud killustik

onstruktsio

mm halvast

maduste väl

 

teeriumi –

hadel alla 

ka külma

erinevatest

ust.   

ided ühes

ku lukustu

ooni uurim

ti ja hästi 

ljaselgitam

– massika

 0,5% (lu

kindluskla

t plaatides

st heast j

us ja vuug

miseks võ

 säilinud v

ine ja analü

ao, saame

batud kun

assi F100 

st ning teh

ja ühest 

gi konstruk

õeti 12.0

vuugist (vt

üüs. 

e massi 

ni 3%), 

nõude. 

hniliselt 

halvast 

ktsioon. 

06.2014 

t. fotod 
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Vuukid

paksun

liiv tuv

Foto 8. 

Foto 9. 

Väljara

Väljara

Bituum

Aluspin

imaantee n

de avamise

ne bituum

vastati olev

 Avatud vuu

 Halvasti sä

aided ja 

aiete peal

menliival m

nnase kats

nr 1 Iru lõig

el selgus, 

eniga töö

vat ka vuu

uk. Vuugi p

äilinud vuug

bituumen

lt uuriti 

määrati ä

setulemus

gu vana bet

 et vahetu

deldud liiv

ukide vahe

põhjast näh

gi avamine

liiv viidi 

vuugi kil

ära teras

ed on tood
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va kiht, m

el, ca 3 cm

ha liiva ja k

e. Fotolt näh

Teede Te

lustiku lu

stikuline k

dud katse

maduste väl

 

plaadi all 

mille all om

m paksusen

killustikku 

ha bituume

ehnokesku

ukustust j

koostis ja

protokollis

ljaselgitam

on killust

makorda k

na.  

enliiva vuug

use labor

ja armatu

a leiti pi

s nr 1690/

ine ja analü

iku aseme

killustik. S

gis 

risse uurim

uuri aset

innase n

/14.  

üüs. 

el 4 cm 

Sarnane 

 

 

miseks. 

tsemist. 

imetus. 
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Väljara

Foto 10

Killusti

tegelik

vahel 

ümard

 

Foto 11

 

Vuukid

sõidujä

puudus

imaantee n

aiete lähem

0. Puhtaks p

ku lukustu

kkuses vah

ei esinen

umist, kui

1.  Halvasti 

de pealt 

älgede va

s.   

nr 1 Iru lõig

malt uurim

pestud halv

use puhul 

hetult beto

nud. Sama

d üldiselt 

 säilinud vu

oli väga 

hel oli si

gu vana bet

miseks puh

vasti säilinu

uuriti vuu

oontee all

as oli vuu

olid mõlem

uuk. Killust

hästi nä

isselõike 
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hastati välj

ud vuuk, nä

ukide puru

 killustik 

ukidel nä

mad vuug

ik vähesel 

ha liiklus

sügavus 

maduste väl

 

jaraided li

äha on arm

statud ja ü

puudus, s

ha osalist

id hästi sä

määral üm

se poolt 

40 mm, 

ljaselgitam

ivast (vt a

atuur 

ümardunu

siis selle lu

t murene

äilinud (vt.

ardunud ja

tekitatud 

siis sõidu

ine ja analü

allolev foto

ud servasid

ukustust v

mist ja p

. allolev fo

a segu mure

kulumist 

ujäljes sis

üüs. 

o). 

 

d. Kuna 

vuukide 

pindade 

oto). 

 

eneb 

 – kui 

sselõige 
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Armat

Väljara

armatu

Pikiarm

vahem

võetud

armatu

läbimõ

Vuukid

läinud 

Foto 12

 

imaantee n

tuuri ase

aide põhja

uuri läbimõ

matuuri sa

ikus 45-1

d puurkeh

uuri sügav

õt jäi vahe

desse erald

läbi vuugi

2. Korrodee

nr 1 Iru lõig

etuse ja 

al määrat

õõdud ning

amm on 

140 mm. 

adel. Sam

vus 30 m

emikku 5-

di tüübleid

, aga prae

erunud arm

 

gu vana bet

 seisund

ti ka ristlõ

g korrodee

 vahemik

Kaugust 

mas tuleb

mm. Arma

-5,5 mm. 

d lisatud e

eguseks he

atuur. 
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i määram

õikes olev

erumise u

kus 140-1

pealispinn

b märkida

atuuri puh

ei ole. Ar

etkeks läb

maduste väl

 

mine 

vate arma

latus. 

160 mm 

nast mõõd

, et ühe 

hul oli te

matuur on

bi roosteta

ljaselgitam

atuuride a

ja kaugu

deti lisaks

vuugi ula

egu silearm

n algupära

nud (vt. a

ine ja analü

arv, paigu

us pealis

s ka vara

atuses va

matuuriga

aselt tõen

allolev foto

üüs. 

utus ja 

pinnast 

asemalt 

arieerus 

a, mille 

näoliselt 

o).  
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Armatu

kasuta

kõrgsa

ning 

samuti

karbon

eeldad

terasvõ

mm.  

Geolo

Täiend

sügavu

Geoloo

alumist

Maante

Sellelt 

ning k

Angele

ehitusa

visuaal

terad 

Kuivsõ

imaantee n

uuri sa

ti ka ma

gedusliku 

saadi ke

 150 m

niseerumis

a, et teg

õrguga, v

oogilised

avalt viid

useni nin

ogilised ja 

te kihtid

eemuuseu

 alalt võe

killustiku p

es) väärt

aegses p

lselt ühtla

osaliselt 

elumisel s

nr 1 Iru lõig

mmu m

aaradarit 

 antennig

eskmiseks 

m. Kuivõ

st ei tähel

u on olnu

võrgu sil

 puurimi

di enne k

ng määra

 tarindi uu

de geolo

mi jaoks 

eti ka bitu

proovid te

tuse mä

rojektis 

ane, tasan

purunes

selguski, e

gu vana bet

mõõtmisek

Mala ProE

ga 2,3 GH

 sammuk

õrd betoo

datud, võ

ud 5,5 m

maga 15

ised 

katte lamm

ati killust

uringud te

oogiline 

eemaldatu

uumenliiva

erastikulise

äramiseks

nimetatud

ne, hästi 

sid, näha

et tegemis
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ks 

Ex 

Hz 

ks 

oni 

õib 

m 

50 

Fo

m

mutamist 

tikukihi p

ehti kahes 

uuring. 

ud betoon

a proovid 

e koostise

s. Bituum

d paberit 

tihenenud

a oli pa

st oli bitu

maduste väl

 

oto 13. 

määramine 

 läbi geo

paksus j

 osas – ül

Ülakihtide

plaadi tük

terastikul

e ja puru

menliiva 

 ei tuva

d, labidaga

eterade 

umeniga 

ljaselgitam

 Ristiarm

maaradarig

loogilised 

a sõelkõ

akihtide d

e vaatlu

ki (2 x  3,

ise koosti

nemiskind

ja beto

astatud. 

a eemalda

valgeid 

töödeldud

ine ja analü

matuuri 

ga 

 puurimis

õver plaa

detailne uu

used  t

,5 m) alus

ise määra

dluse (LA 

oonplaadi 

Bituumen

ades (kra

purunemi

d paesõelm

üüs. 

sammu 

sed 3m 

adi all. 

uring ja 

teostati 

sel alal. 

amiseks 

e. Los 

vahel 

liiv oli 

apides) 

spindu. 

metega. 
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Paekillu

struktu

Foto 14

Fraktsi

et see

ehitam

fraktsio

imaantee n

ustiku kih

uuriga, kill

4. Vasakul f

ooni 40-7

 on ehitu

misel ei k

oonidega c

nr 1 Iru lõig

ht on hä

ustik ise h

fotol näha k

70 (32-63)

use käigus

kasutatud 

ca 8-32. K

gu vana bet

sti tihene

heas seisu

killustikuki

) on killus

s või hilje

 projektij

Killustiku L
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enud kuid

korras. 

            

ht 17 cm, p

tikukihis v

em purun

järgset k

LA on 28. 

maduste väl

 

d siiski s

paremal bit

visuaalsel 

enud, kui

killustikku.

ljaselgitam

õmer, st.

tuumenliiv 

hinnangu

d samuti 

 Valdava

ine ja analü

. hästi d

5 cm 

l vähe. Võ

 on võim

alt on te

üüs. 

reeniva 

 

õimalik, 

alik, et 

egemist 
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Joonis 9

 

Kuivsõ

märgsõ

2,8%. 

Joonis 1

Vuukid

roostet

imaantee n

9. Bituume

elumise t

õelumiseg

 

10. Bituum

des on nä

tanud. Põ

nr 1 Iru lõig

nliiv pärast

tulemusen

a 13,4%

enliiva ja k

äha ka ar

ikvuugid (

gu vana bet

t kuivsõelu

na saadi 

. Killustik

killustiku te

rmatuurvõ

(mastiksig
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umist 

bituumen

ku tolmus

erakoostis 

õrgu otsad

ga täidetav

maduste väl

 

nliiva tolm

sisalduseks

d, kuid ar

v osa) on

ljaselgitam

musisaldus

s saadi m

rmatuur v

n pealt va

ine ja analü

seks alla 

märgsõelu

vuukides 

ldavalt ca

üüs. 

 

4,2%, 

umisega 

 

on läbi 

a 10-40 
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mm lai

serva 

raskem

puudum

tolmus

 

Joonis 1

Maante

olnud 

peaasja

katte 

bituum

 

 

imaantee n

iused ja p

poole, k

m. Samas 

mise tõtt

stunud nii 

11. Vaade v

eemuuseu

päris üht

alikult roo

ehitamise

menliivakih

nr 1 Iru lõig

ikivuugid 

uivõrd vu

 on lõigat

u on vu

betoonpla

väljaraide a

mi jaoks 

tlane ka a

obastest n

el, siis a

i ebaühtlu

gu vana bet

valdavalt 

uuki sattu

tud vuukid

ugid täitu

adi kui vu

alusele surf

võetud b

altpoolt. K

ning mõni

alapinna 
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unud liiva
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file, kus nä

betoonplaa

Kui plaad

ngates ko

ebaühtlus

asuse ja tih

maduste väl

 

m ehk nee

terjali kok

us vaid ca

a ja tolm

nud materj

äha bituume

adi ristlõik

i ülemise 

ohtades re

 on eeld

hendatuse

ljaselgitam

ed on aja j

kkusurum

a 1...2 cm

mse mate

jali baasil)

enliiv ja kil

kest on nä

 pinna eb

elssvormid

datavalt 

e osas. 

ine ja analü

jooksul ni

ine oleks

m. Vuugim

erjaliga (o

).    

lustik 

äha, et se

baühtlus t

de läbivaju

seotud e

üüs. 
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nnaseks (

külmaoht

saldus 4

vitükkideg

omakord
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nr 1 Iru lõig

plaadi ristl

raugu põh

nne on too

giline tulp 

ulbalt on

alates süg

likud  pin
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ga veekü
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ga paksus

gu vana bet

õige 

hjal on tar

odud lisas 
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gavuselt 2

nased - 4
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ega 65 cm
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ljaselgitam
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mepurdpi

stunud 
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iva kiht 
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emidele k
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te nimetu

ollid on lis
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sagedus o
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sta tagus

0.  

nr 1 Iru lõig
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m ning tse
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ndikihtide 
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ülmakerge
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 muudava

es kohtade

used on 

sas 6. 

us 

on uuringu
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gu vana bet
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uleb betoo

aiusele 7,6

egistis ja p
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sõidua
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mm, s
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maante

imaantee n
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õrd erinev
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ulõigul ko
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eks võtta 
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nr 1 Iru lõig

tud uuring

uid näitab
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vad, et se
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avaid uur
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asele tule
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ne ülekatt

atted olek

 ei selgita

 betoonk

obuti juba 
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es olnud m

es tol ajal 

slikku tau

estunud, k
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g rajatud 
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Mõõtis: Egon Horg Mõõtis: Egon Horg
Mõõtmiseks kasutatud seade: ViaFriction Mõõtmiseks kasutatud seade: ViaFriction
Mõõtmissamm: 20 m Mõõtmissamm: 20 m
Mõõtmise alguspunkt: betoonkatte algus Mõõtmise alguspunkt: betoonkatte lõpp
Mõõtmise lõpp-punkt: betoonkatte lõpp Mõõtmise lõpp-punkt: betoonkatte algus
Mõõdetud teelõigu pikkus: 100 m Mõõdetud teelõigu pikkus: 100 m

SUUND 1 Tallinn-Narva Mõõtmiste aadress ei ole seotud maanteeregistriga SUUND 2 Narva-Tallinn Mõõtmiste aadress ei ole seotud maanteeregistriga
Mnt Stee Teeosa A_Kaugus L_Kaugus Mõõtejälg Kuupäev Kiirus, km/h Õhu temp Katte temp µ Mnt Stee Teeosa A_Kaugus L_Kaugus Mõõtejälg Kuupäev Kiirus, km/h Õhu temp Katte temp µ

1 1 2 0 20 111 16.07.14 61 23 32 0,45 1 2 2 80 100 121 16.07.14 61 23 33 0,28
1 1 2 20 40 111 16.07.14 61 23 34 0,41 1 2 2 60 80 121 16.07.14 61 23 33 0,29
1 1 2 40 60 111 16.07.14 61 23 34 0,38 1 2 2 40 60 121 16.07.14 61 23 33 0,30
1 1 2 60 80 111 16.07.14 61 23 33 0,37 1 2 2 20 40 121 16.07.14 60 23 33 0,31
1 1 2 80 100 111 16.07.14 61 23 33 0,32 1 2 2 0 20 121 16.07.14 60 24 33 0,34
1 1 2 0 20 112 16.07.14 60 24 33 0,35 1 2 2 80 100 122 16.07.14 61 24 33 0,28
1 1 2 20 40 112 16.07.14 60 24 34 0,40 1 2 2 60 80 122 16.07.14 61 24 33 0,33
1 1 2 40 60 112 16.07.14 60 24 34 0,35 1 2 2 40 60 122 16.07.14 61 24 33 0,31
1 1 2 60 80 112 16.07.14 59 24 34 0,38 1 2 2 20 40 122 16.07.14 61 24 33 0,31
1 1 2 80 100 112 16.07.14 59 24 34 0,37 1 2 2 0 20 122 16.07.14 61 23 34 0,35
1 1 2 0 20 113 16.07.14 59 24 34 0,39 1 2 2 80 100 123 16.07.14 60 24 34 0,37
1 1 2 20 40 113 16.07.14 59 24 35 0,36 1 2 2 60 80 123 16.07.14 60 24 34 0,37
1 1 2 40 60 113 16.07.14 60 24 35 0,35 1 2 2 40 60 123 16.07.14 59 24 34 0,47
1 1 2 60 80 113 16.07.14 60 24 35 0,36 1 2 2 20 40 123 16.07.14 59 24 34 0,38
1 1 2 80 100 113 16.07.14 60 24 35 0,39 1 2 2 0 20 123 16.07.14 59 24 35 0,43
1 1 2 0 20 114 16.07.14 59 24 33 0,39 1 2 2 80 100 124 16.07.14 59 24 33 0,29
1 1 2 20 40 114 16.07.14 59 24 34 0,40 1 2 2 60 80 124 16.07.14 60 24 33 0,38
1 1 2 40 60 114 16.07.14 60 24 34 0,39 1 2 2 40 60 124 16.07.14 60 24 33 0,44
1 1 2 60 80 114 16.07.14 60 24 34 0,39 1 2 2 20 40 124 16.07.14 60 24 33 0,36
1 1 2 80 100 114 16.07.14 60 24 34 0,38 1 2 2 0 20 124 16.07.14 60 24 33 0,38

0,38 0,34

MÕÕTEJÄLJED:
111 - parempoolne sõidurada, parempoolne sõidujälg
112 - parempoolne sõidurada, vasakpoolne sõidujälg
113 - vasakpoolne sõidurada, parempoolne sõidujälg
114 - parempoolne sõidurada, sõidujälgede vahel

121 - parempoolne sõidurada, parempoolne sõidujälg
122 - parempoolne sõidurada, vasakpoolne sõidujälg
123 - vasakpoolne sõidurada, parempoolne sõidujälg
124 - parempoolne sõidurada, sõidujälgede vahel

TEEKATTE HAARDETEGURI MÕÕTMINE MAANTEEL NR 1 TALLINN-NARVA TEEKATTE HAARDETEGURI MÕÕTMINE MAANTEEL NR 1 TALLINN-NARVA
BETOONKATTEGA TEELÕIGUL BETOONKATTEGA TEELÕIGUL

KESKMINE HAARDETEGUR KESKMINE HAARDETEGUR



Kallete ja roopa mõõtmise protokoll

Objekt: Maantee 1 (Tallinn-Narva) km 10,3...10,4, mõõtekohad 20m sammuga 

Kuupäev: 15.07.2014

Sõidutee 1

Mõõtekoht

Roobas (R1) 

vasakul, mm Kalle (R1), %

Roobas (R1) 

paremal, mm

Roobas (R2) 

vasakul, mm Kalle (R2), %

Roobas (R2) 

paremal, mm Roobas, mm Kalle, %

1 14 2,2% 15 19 2,0% 12 19 2,2%

2 17 2,1% 15 16 2,7% 10 17 2,7%

3 14 2,2% 14 14 2,6% 12 14 2,6%

4 16 2,4% 20 15 3,1% 12 20 3,1%

5 14 2,3% 20 16 2,9% 15 20 2,9%

6 12 2,4% 14 12 2,2% 9 14 2,4%

Keskmine 14,5 2,3% 16,3 15,3 2,6% 11,7 16,3 2,6%

Min 12,0 2,1% 14 12 2,0% 9 14 2,1%

Max 17,0 2,4% 20 19 3,1% 15 20 3,1%

Standardhälve 1,8 0,1% 2,9 2,3 0,4% 2,1 2,9 0,4%

Mõõtis: E. Puusaag

Protokollis: M. Truu

Sõidurada 1 (vasak) Sõidurada 2 (parem) Suurim



Kallete ja roopa mõõtmise protokoll

Objekt: Maantee 1 (Tallinn-Narva) km 10,3...10,4, mõõtekohad 20m sammuga 

Kuupäev: 15.07.2014

Sõidutee 2

Mõõtekoht

Roobas (R1) 

vasakul, mm Kalle (R1), %

Roobas (R1) 

paremal, mm

Roobas (R2) 

vasakul, mm Kalle (R2), %

Roobas (R2) 

paremal, mm Roobas, mm Kalle, %

1 8 1,5% 8 14 1,7% 11 14 1,7%

2 10 1,5% 6 16 1,2% 15 16 1,5%

3 11 1,4% 9 21 1,1% 16 21 1,4%

4 9 1,4% 9 15 1,1% 16 16 1,4%

5 11 1,7% 10 14 1,2% 17 17 1,7%

6 11 1,6% 16 16 1,4% 14 16 1,6%

7 6 2,6% 18 17 0,9% 22 22 2,6%

Keskmine 9,4 1,7% 10,9 16,1 1,2% 15,9 16,1 1,7%

Min 6,0 1,4% 6,0 14,0 0,9% 11,0 14,0 1,4%

Max 11,0 2,6% 18,0 21,0 1,7% 22,0 22,0 2,6%

Standardhälve 1,9 0,4% 4,4 2,4 0,3% 3,3 4,4 0,4%

Mõõtis: E. Puusaag

Protokollis: M. Truu

Sõidurada 1 (vasak) Sõidurada 2 (parem) Suurim
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Katte tekstuuri mõõtmise protokoll
Liivalaigu meetod

Iru lõigu vana betoontee: 15.07.2014

Keskmine Liiva maht

Keskmine 

struktuurisügavus

mm mm mm mm mm mm3 mm

1 välimine sõidurada, välmine katte serv 199 194 202 184 194,8 30000 1,008

2 välimine sõidurada, välimine rattajälg 230 227 216 239 228,0 30000 0,735

3 välimine sõidurada, rattajälgede vahel 286 284 272 256 274,5 30000 0,507

4 välimine sõidurada, sisemine rattajälg 224 219 229 215 221,8 30000 0,777

5 välimine sõidurada, sisemine katte serv 228 234 205 239 226,5 30000 0,745

6 Sisemine sõidurada, välimine rattajälg 230 227 221 207 221,3 30000 0,781

7 sisemine sõidurada, rattajälgede vahel 234 236 245 223 234,5 30000 0,695

8 sisemine sõidurada, sisemine rattajälg 230 215 219 198 215,5 30000 0,823

9 sisemine sõidurada, sisemine katte serv 215 232 220 245 228,0 30000 0,735

10 sisemine sõidurada, sisemine katte serv 316 287 292 309 301,0 30000 0,422

11 sisemine sõidurada, sisemine rattajälg 248 251 257 241 249,3 30000 0,615

12 sisemine sõidurada, rattajälgede vahel 255 260 239 280 258,5 30000 0,572

13 Sisemine sõidurada, välimine rattajälg 219 240 239 215 228,3 30000 0,734

14 välimine sõidurada, sisemine rattajälg 255 193 238 202 222,0 30000 0,775

15 välimine sõidurada, rattajälgede vahel 240 220 225 240 231,3 30000 0,715

16 välimine sõidurada, välimine rattajälg 210 240 210 215 218,8 30000 0,799

Rattajälgede keskmine 0,755

Rattajälgede vahe keskmine 0,622

Ilmaolud: Vahelduv pilvisus, kuiv. Temperatuur 19 kraadi.

Standardi meetod: EVS-EN 13036-1:2010

Määraja: Janar Tükk

Juures viibisid: Egon Horg, Erko Puusaag ja Marek Truu

Suund Ristlõike asukoht

mõõtmise 

kellaaeg

Asukoht

Diameetrid 

Määrangu 

number

Narva-

Tallinn
04:37-05:05

Tallinn-

Narva

Nr 1 - 15m Narvapoolse 

betoontee lõpust Tallinna 

suunas

Nr 2 - 30m Tallinnapoolse 

betoontee algusest Narva 

poole

05:22-05:36
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GL14019 01 Tekst.doc 3 Geoloogiline uuring  

SELETUSKIRI 
 
 
Vaadeldavaks objektiks on Jõelähtme vallas Iru külas paiknev vana betoontee. Töö eesmärgiks 
oli välja selgitada olemasoleva betoontee all esinevate konstruktsiooni, mulde ja aluse 
pinnaskihtide paksused, nimetused, piirid ning võtta pinnaseproove. 
 
Geoloogilise uuringu välitöö toimus 17.09.2014. aastal. Tellija poolt ette näidatud kohta rajati 
üks puurauk, sügavusega 4,2 meetrit. Uuringu teostamiseks kasutati roomikutel puuragregaati 
GM 100 GT (Foto 1) ning vibrosüdamikpuurimise meetodit. Uuringupunkti asukoht on näidatud 
joonisel 2 (M 1:1000).  
 

 
Foto 1 Puuragregaat GM 100 GT 
 
Puuraugus esinenud kihid kirjeldati, mõõdeti ja talletati hilisemaks töötluseks välipäevikusse. 
Samuti registreeriti uuringupunktides esinenud pinnaseveetase. Saadud tulemuste põhjal 
vormistati aruandes sisalduv puurtulp. 
 
Kõikidest kihtidest (v.a. betoon) võeti kogu kihi ulatuses rikutud struktuuriga pinnaseproovid, 
kokku 7. Need edastati peale uuringute lõppu Tellija laboratooriumisse katsetamiseks.  



Mnt 1 Tallinn - Narva;
Iru lõigu vana betoontee 

X=6590070 , Y=552122

0.00-0.23 Raudbetoon
0.23-0.29 Jämeliiv, bituumeniga immutatud
0.29-0.58 Killustik

0.58-0.75 Kruusliiv: peenike, pruun, sisaldab rohkelt tolmu

0.75-1.40 Tolmliiv: pruun, diktüoneema puru, sisaldab üksikuid veeriseid, 
veeküllastunud

1.40-2.10 Lubjakivi tükid: veeküllastunud, sisaldab ka porsunud diktüoneema 
tükke ja glaukoniitsavi

2.10-2.55 Tolmliiv: hall, veeküllastunud

2.55-4.20 Liivsavi: pruun, kõvaplastne, kohati tolmliiva varvidega. Alates 
3.40m sügavuselt pehme- kuni sitkeplastne. Alates 3.90m sügavuselt 
viirkihiline.

veetase  (17.09.2014)
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